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Fiche 1.2 Vidange couple conique arrière (pont final) 

 

Objectif 

La vidange du couple conique arrière est l’une des opérations les plus 

importantes de l’entretien d’une BMW R1200/R1250 GS ou GSA LC. Le 

pont final est un ensemble mécanique fermé qui transmet la puissance du 

moteur à la roue arrière grâce à un jeu d’engrenages en forte charge. Ces 

engrenages ne tolèrent aucune approximation de lubrification. 

 

L’objectif de cette opération est triple : 

- maintenir un film d’huile stable entre les dents des pignons pour éviter le 

contact métal contre métal ; 

- évacuer l’huile ancienne qui contient microparticules d’usure et résidus 

magnétiques collectés lors du fonctionnement normal ; 

- prévenir la dégradation thermique de l’huile qui, avec le temps et les 

cycles de chauffe, perd sa capacité à protéger. 

 

Une vidange régulière protège les roulements, les joints et les engrenages, 

réduit les risques de chauffe excessive et empêche l’apparition de jeux 

internes. Elle évite également les fuites au niveau des joints spi, car une 

huile trop vieille peut créer une pression interne anormale. 

Cette opération fait partie du plan d’entretien constructeur et permet de 

garantir une transmission fiable, silencieuse et durable, même en usage 

intensif (voyage chargé, duo, longue distance, autoroute, fortes températures, 

chemins). Le but est clair : assurer une durée de vie maximale du pont, éviter 

les réparations coûteuses et conserver le comportement dynamique d’origine 

de la moto. 

Intérêts principaux  

 
Les avantages d’une vidange régulière du couple conique sont bien plus 

larges qu’un simple remplacement d’huile. Cette opération joue directement 

sur la santé globale de la transmission finale. 

- Prévention de l’usure interne 

L’huile de pont se charge progressivement de microparticules métalliques 

issues du fonctionnement normal des engrenages. Plus ces particules restent 

en circulation, plus elles accélèrent l’abrasion des dents de pignon, des 
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bagues et des roulements. Une vidange élimine ces contaminants et 

maintient un environnement propre et protecteur. 

 

- Lubrification optimale et stable dans le temps 

La chaleur et les cycles mécaniques dégradent les additifs anti-usure de 

l’huile. Une huile neuve garantit un film lubrifiant constant, essentiel pour 

encaisser la forte charge exercée entre la couronne et le pignon d’attaque. 

Cela réduit la température d’opération et prolonge la durée de vie du pont. 

 

 

- Purge de l’humidité résiduelle 

En usage off-road ou sous forte humidité, des traces d’eau peuvent entrer 

dans le système via la mise à l’air ou lors de variations thermiques. Même en 

très faible quantité, cette humidité favorise la corrosion interne. La vidange 

permet de repartir sur une huile parfaitement sèche, empêchant la formation 

de rouille ou de piqûres sur les surfaces métalliques. 

 

- Analyse de l’état interne du pont 

L’inspection de l’huile usagée est une méthode simple et efficace pour 

détecter une anomalie. Une limaille anormale, une couleur inhabituelle ou 

une odeur de brûlé sont des signaux d’alerte permettant d’intervenir avant 

une défaillance sérieuse. Chaque vidange est donc un contrôle préventif 

essentiel. 

 

- Respect des préconisations constructeur 

BMW inclut cette vidange dans son plan d’entretien, notamment après le 

rodage, puis à des intervalles précis. Suivre ces recommandations assure le 

bon fonctionnement du pont, préserve la longévité de la transmission et évite 

les réparations coûteuses. C’est une opération indispensable pour garder la 

moto à son niveau de performance prévu par le constructeur. 

RISQUES  
 

Si la vidange du couple conique est négligée, plusieurs problèmes peuvent 

apparaître. Chacun d’eux a un impact potentiellement majeur sur la moto. 

- Usure accélérée des pignons et roulements 

Une huile trop vieille perd sa capacité à protéger. Les engrenages travaillent 

alors à sec, ce qui génère un bruit croissant et une dégradation irréversible 

des surfaces. 
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- Échauffement excessif du pont 

Une huile dégradée augmente la température interne. À long terme, la 

chaleur détériore les joints spi et fragilise les roulements, pouvant mener à 

une fuite d’huile. 

 

- Apparition de jeux internes 

Si la lubrification n’est plus suffisante, les surfaces mécaniques s’usent de 

manière asymétrique, créant des jeux perceptibles à la roue arrière. Cela 

modifie le comportement dynamique de la moto. 

 

- Corrosion interne 

En présence d’humidité non purgée, l’intérieur du pont peut rouiller. Une 

corrosion même légère sur les pignons peut provoquer des vibrations, du 

bruit et une perte d’efficacité mécanique. 

 

- Risque de casse du pont final 

Extrême mais réel : si un roulement interne casse ou si les dents d’un 

engrenage se détériorent trop, le pont peut se bloquer. C’est un danger 

sérieux qui peut entraîner une perte de contrôle. 

 

Temps de réalisation estimé : 30–40 minutes 

Périodicité de l’opération recommandée : Tous les 20 000 km ou 2 ans 

(selon le premier atteint) 

 

Conformité des modèles 

 

- BMW R1200 GS/GSA LC (K50/K51, 2013-2018) 

- BMW R1250 GS/GSA (K50/K51, 2019- …) 

Les modèles R 1200 LC (refroidissement liquide, à partir de 2013) et R 1250 

LC (avec technologie ShiftCam, présenté en 2018, millésime 2019 selon 

marché) partagent une architecture de transmission par cardan similaire. Les 

principes et les avantages de la vidange du couple conique restent donc 

identiques pour les deux générations. 
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Outils nécessaires 

- Douille Torx ou clé Allen (selon version de pont final) 

Permet d’ouvrir le bouchon de vidange et/ou de remplissage. BMW a utilisé 

deux configurations selon les années et les versions de R1200/R1250 LC. 

L’outil doit s’adapter parfaitement pour éviter d’arrondir l’empreinte. 

Objectif : garantir un démontage propre et un serrage précis au remontage. 

 

- Clé dynamométrique (plage 10–60 Nm) 

Indispensable pour respecter les couples de serrage constructeur. Le pont 

final travaille sous forte charge, donc un serrage incorrect peut entraîner 

fuites, déformation du carter ou usure prématurée. 

Une clé dans cette plage couvre l’intégralité des serrages de l’opération. 

 

- Clé Allen de 6 mm (uniquement si démontage du capteur ABS) 

Le capteur ABS doit parfois être déposé sur certaines générations de pont 

pour faciliter le basculement du couple conique. Cette clé permet un retrait 

propre sans endommager le capteur ni son support. 

 

- Bac de récupération (capacité ≥ 2 L) 

Un bac de 2 litres garantit une marge confortable pour récupérer l’huile 

proprement, même si le filetage laisse couler un filet plus large au début ou 

si quelques gouttes supplémentaires tombent lors du nettoyage. Cette 

capacité facilite aussi l’inspection de l’huile usagée (couleur, limaille, 

odeur). 

 

- Pompe ou seringue graduée (≥ 200 ml) 

Permet un remplissage propre et précis. Le volume d’huile étant faible et 

l’accès au bouchon limité, un outil de dosage est indispensable pour 

atteindre exactement le niveau requis sans débordement. 

 

- Chiffons microfibres 

Utiles pour essuyer le surplus d’huile, nettoyer l’extérieur du pont, éviter que 

des résidus ne tombent sur la roue ou le disque de frein. 

 

- Gants nitrile + lunettes de protection 

Sécurité de base. L’huile de transmission possède une odeur forte et des 

additifs agressifs. Les gants protègent la peau, et les lunettes évitent tout 

contact accidentel en cas d’éclaboussure Ext
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Consommables  

- Huile de pont entièrement synthétique 

Type : huile de transmission hypoid 75W90, spécification API GL-5 

uniquement. 

Produit BMW recommandé : BMW Hypoid Gear Oil G3 75W90, réf. 

constructeur 83 22 2 365 987. 

La norme JASO concerne les huiles moteur, elle ne s’applique pas aux 

huiles de pont. 

⚠  Huile GL-4 interdite : elle ne protège pas correctement les engrenages 

hypoïdes du pont. 

 

- Quantité d’huile 

Volume : 180 ml. 

Ce volume doit être respecté strictement. 

⚠  Ne jamais “remplir jusqu’au bord du trou” sur ce pont : cela conduirait à 

un sur-remplissage, pouvant augmenter la pression interne, favoriser les 

fuites et perturber le fonctionnement des joints. 

 

- Bouchon de vidange aimanté (option remplacement) 

Réf. BMW : 33 11 7 705 854. 

Intérêt : l’aimant retient les particules métalliques en suspension dans 

l’huile, ce qui permet de surveiller l’usure interne à chaque vidange et de 

limiter la circulation de limaille dans le pont. 

Remplacement conseillé si le bouchon d’origine est abîmé ou si tu souhaites 

améliorer le contrôle des particules. 

 

- Joint torique de vidange 

Réf. BMW : 33 11 7 695 219. 

Dimensions données : 11,2 × 1,8 mm 

Rôle : assurer l’étanchéité du bouchon de vidange. 

⚠  À remplacer systématiquement à chaque vidange. Un joint réutilisé 

durcit, se déforme et augmente le risque de suintement ou de fuite franche. 

 

- Joint de remplissage (rondelle cuivre) 

Réf. BMW : 07 11 9 963 132. 

Dimensions données : 12 × 16 × 1,5 mm. 

Rôle : garantir l’étanchéité du bouchon de remplissage après serrage. 

Là aussi, remplacement obligatoire à chaque intervention pour éviter les 

micro-fuites. 
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- Joint de capteur ABS (si démontage) 

Réf. BMW : 33 17 7 679 865. 

Type : joint torique. 

À remplacer à chaque dépose du capteur pour maintenir une étanchéité 

parfaite et protéger le capteur d’éventuelles infiltrations d’eau ou d’huile. 

⚠  Ne pas remonter un joint écrasé, craquelé ou marqué. 

 

- Règle générale pour les joints 

Toujours remplacer le joint torique côté vidange, la rondelle cuivre côté 

remplissage, et le joint torique du capteur ABS si ce dernier est déposé. 

Un joint, c’est un consommable, pas une pièce “à vie”. 

Note: selon version de pont, type de joint et empreinte peuvent varier, 

vérifier au VIN. 

 

Consommables équivalents 

 

- Motul Gear 300 75W90 

- Castrol (Syntrax Long-Life 75W-90) 

- Liqui Moly Hypoid Gear Oil GL-5 75W90 

⚠ L’ancienne huile BMW Hypoid G2 est obsolète, remplacée par G3. 

 

Couples de serrage (BMW RepROM / catalogue constructeur) 

- Bouchon de vidange du pont 

Couple : 20 Nm 

Ce serrage garantit l’étanchéité du bouchon tout en protégeant le filetage en 

aluminium du carter. Un serrage trop fort peut écraser le joint torique ou 

détériorer le filetage, ce qui entraînerait une fuite ou un remplacement 

complet du carter. 

 

- Bouchon de remplissage du pont 

Couple : 20 Nm 

Le même couple est appliqué pour assurer la pression correcte du joint 

cuivre contre la portée. Un serrage excessif peut écraser la rondelle cuivre ou 

provoquer un arrachement du filetage. 
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- Capteur ABS (vis M6, si démonté) 

Couple : 8 Nm 

Ce couple réduit est indispensable, car la vis M6 est vissée directement dans 

l’aluminium du carter. Un serrage trop important peut endommager le 

filetage ou déformer le support du capteur, ce qui fausserait la lecture ABS. 

Rappel indispensable sur les joints 

 
- Toujours remplacer le joint torique du bouchon de vidange et la rondelle 

cuivre du bouchon de remplissage. 

- Ne jamais réutiliser un joint déjà écrasé. Leur rôle est d'assurer l’étanchéité 

en compensant les micro-irrégularités des portées. 

- Un joint réutilisé ne garantit plus la pression uniforme nécessaire pour éviter 

une fuite. 

 

Avertissement constructeur 

⚠  Toujours vérifier dans le manuel d’entretien correspondant à l’année 

exacte de la moto : 

- le type de joint utilisé (torique ou rondelle cuivre, selon versions) 

- le couple associé à chaque bouchon 

Il peut exister des variations mineures selon la génération du pont et l’année 

de production. 

Procédure pas-à-pas 

 

- Rouler quelques kilomètres pour chauffer légèrement l’huile du pont afin de 

la fluidifier et d’améliorer l’écoulement. 

⚠  Prudence : le carter et l’huile peuvent devenir très chauds. Ne jamais 

travailler immédiatement après un long trajet autoroutier, laisser redescendre 

un peu la température. 

 

- Placer la moto sur la béquille centrale, sur un sol plat et stable. 

L’objectif est d’avoir la moto parfaitement droite pour que l’huile se vide 

correctement et pour travailler en sécurité autour de la roue arrière. 

- Desserrer d’abord le bouchon de remplissage (empreinte variable selon pont: 

Torx ou Allen, vérifier avant). 

 

Cela permet de vérifier qu’il n’est pas grippé et d’assurer une mise à l’air Ext
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correcte, ce qui facilite l’écoulement de l’huile par le bouchon de vidange. 

⚠  Si le bouchon de remplissage est bloqué, ne jamais vidanger avant de 

l’avoir débloqué. 

 

- Positionner le bac de récupération (≥ 2 L) sous le pont, bien centré par 

rapport au bouchon de vidange pour éviter les éclaboussures. 

 

- Dévisser ensuite le bouchon de vidange (empreinte variable selon pont: Torx 

ou Allen, vérifier avant) en terminant le desserrage à la main pour éviter de 

le laisser tomber dans le bac. 

Laisser l’huile s’écouler librement. 

 

- Laisser égoutter jusqu’à ce que le flux se transforme en gouttes éparses. 

Profiter de ce temps pour observer la couleur de l’huile, son odeur (signe de 

surchauffe éventuelle) et vérifier l’absence de traces d’eau (aspect laiteux). 

Si aspect laiteux ou mousseux: suspicion d’eau, ne pas rouler loin, contrôle 

plus poussé recommandé 

 

- Nettoyer l’aimant du bouchon de vidange. 

Une fine boue métallique (limaille très fine) est normale : elle correspond à 

l’usure de fonctionnement. 

copeaux/fragments visibles = arrêt + diagnostic 

⚠  En cas de copeaux métalliques importants : arrêter immédiatement 

l’utilisation de la moto et consulter un atelier BMW pour diagnostic du pont. 

 

- Remplacer systématiquement le joint torique de vidange (Ref.BMW 33 11 7 

695 219). 

Retirer l’ancien joint du bouchon. 

Nettoyer soigneusement la portée du joint et le filetage du bouchon ainsi que 

la zone autour de l’orifice de vidange. 

⚠  Ne pas utiliser de pâte à joint, ni de ruban téflon : le joint torique assure à 

lui seul l’étanchéité. 

 

- Reposer le bouchon de vidange à la main jusqu’en butée, puis serrer à 20 

Nm avec la clé dynamométrique. 

Essuyer immédiatement tout excès d’huile autour du bouchon pour faciliter 

le contrôle de fuite ensuite. 

 

- Prélever 180 ml d’huile 75W90 API GL-5 avec la seringue graduée. 

Purger l’air de la seringue avant d’injecter. 
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Introduire progressivement l’huile par l’orifice de remplissage. 

Injecter l’huile lentement pour éviter la formation de poches d’air à 

l’intérieur du pont. 

⚠  Ne jamais remplir “à ras” ni jusqu’au débordement : sur ce pont, c’est le 

volume précis qui compte, pas un niveau visuel. 

 

- Remplacer la rondelle cuivre du bouchon de remplissage (Ref.BMW 07 11 9 

963 132). 

Poser la nouvelle rondelle sur le bouchon propre avant le remontage. 

 

- Reposer le bouchon de remplissage à la main, puis serrer à 20 Nm à la clé 

dynamométrique. 

Vérifier que le bouchon vient en appui franc sur la rondelle sans forcer. 

 

- Nettoyer soigneusement toute la zone autour du pont (bouchons, carter, bras 

oscillant, jante) avec un chiffon propre pour enlever toute trace d’huile. 

 

Conseils pratiques 

- Toujours commencer par desserrer le bouchon de remplissage avant celui 

de vidange. 

Si le bouchon supérieur est bloqué, tu évites ainsi de te retrouver avec un 

pont vidé et impossible à recharger. 

 

-  Respecter strictement la quantité d’huile : 180 ml. 

Pas plus, pas moins. 

Un sur-remplissage augmente la pression interne et peut fatiguer les joints, 

un sous-remplissage réduit la protection et accélère l’usure. 

 

- Utiliser une seringue graduée pour un dosage fiable. 

L’accès au bouchon de remplissage n’est pas idéal, donc une seringue ou 

une pompe précise évite les débordements et assure un volume constant. 

 

 

- Profiter de l’opération pour contrôler l’état du soufflet de cardan. 

Une fissure, une craquelure ou un soufflet sec = risque d’entrée d’eau, de 

poussière ou de sable dans la transmission. 

Dans ce cas, remplacement recommandé sans délai. 
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- Vérifier la présence de traces d’huile autour du joint spi côté roue. 

Cette zone doit être parfaitement sèche. Une bague spi qui suinte doit être 

surveillée ou remplacée selon la gravité. 

 

- Contrôler l’absence de jeu à la roue arrière (mouvements 3h/9h et 12h/6h). 

Un jeu perceptible indique un problème de roulement ou d’assemblage du 

pont. 

Ce test simple permet de repérer très tôt une usure anormale. 

Conseils de pro / Astuces 

- Toujours remplacer les joints de vidange et de remplissage à chaque 

intervention. 

Un joint écrasé ou déjà servi ne garantit plus aucune étanchéité fiable. 

 

- Ne jamais serrer un bouchon sans joint neuf déjà en place. 

Même un serrage parfait n’empêchera pas une fuite si le joint n’assure plus 

sa fonction. 

 

- Vérifier systématiquement l’aimant du bouchon de vidange. 

Une fine limaille est normale. 

Des copeaux visibles sont une alerte mécanique qui doit être prise au 

sérieux. 

 

- Utiliser uniquement une huile API GL-5 haute pression. 

⚠  La GL-4 est interdite : elle n’offre pas la protection nécessaire pour les 

engrenages hypoïdes et accélère leur usure. 

 

- Noter immédiatement la date et le kilométrage de la vidange dans ton carnet 

d’entretien. 

Cela permet de maintenir un suivi clair des intervalles, surtout si la moto 

roule beaucoup. 

 

- En usage intensif (poussière, chaleur, off-road fréquent), réduire l’intervalle 

de vidange du pont à 10 000 km pour préserver la transmission. 

- Contrôle après roulage : après quelques kilomètres, vérifier visuellement 

que le pont reste parfaitement sec autour des deux bouchons. 

 

- Après environ 50 km, refaire un contrôle complet : 

absence de suintement, zone propre, bouchons bien en place. 
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Ce second contrôle permet de détecter une micro-fuite apparue sous pression 

ou à chaud. La zone doit rester totalement propre et sèche. 

La chaleur du roulage peut révéler une micro-fuite que tu ne vois pas 

immédiatement après l’intervention. 

Bonus 

 

- Inspection des fixations du bras oscillant et graissage de la béquille 

centrale. 

- Contrôle visuel des rayons de roue arrière (si version à rayons croisés). 

- Contrôle visuel du soufflet de cardan côté boîte (avant). 

- Nettoyage extérieur du pont pour détecter plus facilement une fuite 

ultérieure. 

 

⚠  Avertissements sécurité 

- Toujours porter gants nitrile et lunettes de protection. 

L’huile de pont contient des additifs agressifs et peut provoquer des 

irritations oculaires ou cutanées. 

 

⚠  Huile chaude = risque de brûlure 

Le carter du pont et l’huile montent rapidement en température. 

Manipuler avec prudence, en particulier lors du desserrage du bouchon de 

vidange. 

 

- Ne jamais dépasser ni descendre sous 180 ml lors du remplissage. 

Un sur-remplissage augmente la pression interne (risque de fuite par les 

joints). 

Un sous-remplissage réduit la protection des engrenages. 

 

⚠  Respect strict des couples de serrage 

Le filetage du pont est en aluminium : un serrage trop fort peut l’arracher. 

Serrer uniquement à la clé dynamométrique. 

- Éliminer l’huile usagée dans un centre agréé. 

Ne jamais jeter dans les canalisations ou dans la nature : l’huile de 

transmission est particulièrement polluante. 
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Erreurs fréquentes à éviter 

- Serrage excessif 

Un serrage trop fort sur des pièces en aluminium peut entraîner une 

déformation du filetage ou du carter, ce qui cause ensuite des fuites ou une 

impossibilité de remonter correctement un bouchon. 

 

-  Réutilisation d’un joint usé 

Un joint déjà écrasé ne peut plus assurer une étanchéité fiable. Cela crée 

presque toujours des micro-suintements ou des pertes d’huile progressives. 

 

-  Niveau d’huile incorrect 

Un volume excessif augmente la pression interne, ce qui peut forcer l’huile à 

s’échapper par les zones sensibles. 

Un volume insuffisant réduit la protection des pièces internes et accélère leur 

usure. 

 

- Sur-remplissage non corrigé (huile injectée au-delà de 180 ml) 

Un excès d’huile augmente la pression interne à chaud et peut provoquer un 

suintement ou une fuite par les joints. Si tu as dépassé le volume, retire 

l’excédent avec la seringue avant de refermer. 

 

- Zone non nettoyée après remplissage: Des coulures peuvent masquer une 

vraie micro-fuite ou faire croire à une fuite. Toujours essuyer et dégraisser 

autour des bouchons avant le contrôle.(utiliser du nettoyant frein). 

 

- Lubrifiant inadapté 

Utiliser une huile qui ne correspond pas aux spécifications prévues pour un 

système d’engrenages hypoïdes peut provoquer une usure accélérée des 

pignons et roulements. 

 

- Oubli de contrôler l’aimant du bouchon 

Une accumulation importante de particules métalliques peut révéler un début 

d’usure anormale qu’il ne faut pas ignorer. 

 

-  Manipulation de l’huile trop chaude 

Une huile portée à haute température peut projeter de fines gouttes et 

représenter un risque de brûlure. Ext
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- Moto insuffisamment stabilisée 

Travailler avec un véhicule qui n’est pas solidement posé peut entraîner une 

perte d’équilibre ou une chute du côté de la moto. 

Conclusion  

Cette intervention te permet surtout de garder un œil sur la santé réelle du 

pont : état de l’huile, propreté de l’aimant, absence de suintement et bon 

comportement après quelques kilomètres. Ce sont ces éléments qui indiquent 

si tout fonctionne normalement. 

En suivant une méthode régulière et structurée, tu restes maître de l’entretien 

de ta transmission finale. Tu sais quoi vérifier, où porter ton attention et 

comment interpréter ce que tu observes. C’est cette compréhension qui fait 

toute la différence sur la durée. 

Ton pont final est maintenant entretenu proprement, et tu as toutes les clés 

pour surveiller son évolution au fil des révisions. Cette opération simple, 

mais critique, assure la longévité de ta transmission et garantit un 

fonctionnement mécanique sain à chaque trajet. 

 

 

 

 

PLAN VISUEL - FICHE 1.2 VIDANGE COUPLE CONIQUE 

 

Le couple conique est le boîtier fixé à l'extrémité du monobras oscillant 

(Paralever en jargon BMW) qui renferme les engrenages angulaires. Sa 

fonction principale est de transmettre la puissance de l'arbre de transmission 

(qui sort de la boîte de vitesses et passe à l'intérieur du monobras) à la roue 

arrière, en effectuant un changement d'angle de 90 degrés. 
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1.  Bouchon de remplissage (haut - empreinte variable selon pont: Allen ou 

Torx 

Desserrer en premier le bouchon de remplissage  

Étape essentielle : toujours débloquer ce bouchon avant la vidange pour 

garantir un écoulement fluide et assurer le rechargement. 
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2. Bouchon de vidange (bas - empreinte variable selon pont: Allen ou Torx) 

Déposer le bouchon de vidange (partie inférieure) 

Placer le bac juste en dessous. 
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3. Contrôle de l’aimant du bouchon 

Vérifier l’aimant : limaille fine = normal / copeaux = anomalie 

Nettoyer l’aimant. 

copeaux/fragments visibles = arrêt + diagnostic 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4. Remplacement du joint torique (bouchon de vidange). Installer un 

joint torique neuf (11,2 × 1,8 mm) sur le bouchon de vidange. Toujours 

remplacer à chaque opération. Serrage à 20 Nm. 

 

 

 

 

 

 

5. Remplissage 180 ml via seringue 
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Injecter 180 ml d’huile 75W90 GL-5 par l’orifice supérieur 

Utiliser une seringue graduée. Injection lente pour éviter les poches d’air. 

Ne jamais remplir à ras ou laisser déborder. 
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Contrôler l’absence de fuite après remontage 

Bouchons serrés à 20 Nm, zone nettoyée. 

Pont parfaitement propre pour détecter tout suintement ultérieur. 
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Rappel: sur ce pont, c’est le volume qui compte. Remplir uniquement 180 

ml, ne pas remplir au niveau. 
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